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The carrier (1) is of hollow triangular cross-section of pre-stressed concrete. To each upper sidewall units 
are bolted. These units (5) comprise linear stators (6), side travel rails (10) and sliding surfaces (9) for the 
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@ Aus Stahi- Oder Spannbeton bestehender Tragerfur einen Fahrweg fiir Magnetschwebefahrzeuge 



@ Ein aus Stahi- oder Spannbeton bestehender Trager (1 ) fur 
einen Fahrweg fur Magnetschwebefahrzeuge ist mit lage- 
genau daran zu befestigenden Ausrustungsteilen, nanrtlich 
Statoren (6), Seitenfuhrschienen (10) und Gleitflachen (9) fiir 
Notabsetzbewegungen versehen. Oabei sind die Ausru- 
stungsteile, namlich die Seitenfuhrschienen (10) mit den die 
Gleitflachen (9) aufweisenden und den der Befestigung der 
Statoren (6) dienenden Konstruktionselementen jeweils ei- 
ner Seite eines Fahrwegtragers (1) zu Funktionsmoduin (5) 
aus Stahi zusammengefadt, die als Ganzes gegenuber dem 
Fahrwegtrager (1) justiert sowie kraft- und/oder formschlus- 
sig Idsbar an diesem befestigt sind. Auf diese Weise konnen 
die zusammengefafiten Ausrustungsteile in einem einzigen 
Arbeitsgang justiert und am Fahrwegtrdger befestigt. gege- 
benenfalls auch ausgewechselt warden. 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifft emen aus Stahi- oder Spannbe- 
ton bestehenden Triger fUr einen Fahrweg fur Magnet- 
schwebefahrzeuge gem&B den Merkmalen im Oberbe- 
griff des Patentanspruchs 1. 

Magnetschwebefahrzeuge benotigen in besonderer 
Weise ausgebildete Fahrwegkonstrukiionen. Diese be- 
stehen aus aufgestSnderten, meist als Einfeldirager aus- 
gebildeten Fahrwegtragern aus Stahl, Stahl* oder 
Spannbeton, an denen sich sogenannte Ausriistungsteile 
befinden, an denen wiederum die fiir das Tragen, Fuh- 
ren, Antreiben. Bremsen. die Datenubertragung zur 
Leitzentrale und die Stromiibertragung ins Fahrzeug 
notwendigen Funktionsflachen gebildet sind. Diese Aus- 
rtistungsteile befinden sich an aus der Tragkonstruktion 
auskragenden Konstruktionsteilen, die sich bei Ver- 
kehrswegen fiir Schnellbahnen nach auBen gerichtet 
("AuBenumgreifung") und bei solchen fOr den Personen- 
nahverkehr nach innen gerichtet ("Innenumgreifung*') 
befinden, 

Bei einem bekannten Fahrweg fiir eine elektroma- 
gnetische Schnellbahn bestehen die Fahrwegtrager aus 
Spannbeton (DE 37 16 260 Cl) und haben einen ge- 
schlossenen, etwa trapezformigen Querschnitt mit einer 
oberen Deckplatte, die an beiden Seiten uber die Langs- 
tragerstege hinaus auskragende Plattenstreifen bildet. 
Im Bereich dieser Plattenstreifen befinden sich die 
Funktionsflachen, die an unterhalb der Plattenstreifen 
befestigten Statorpaketen zum Betrieb der Schnellbahn* 
an seitlich an den Plattenstreifen angeordneten Seiten- 
fuhrschienen zur Seitenfuhrung der Fahrzeuge und an 
auf der Oberseite des Fahrwegtragers oberhalb der Sta- 
toren angeordneten Gleitflachen fur Notabsetzbewe- 
gungen gebildet sind. 

Die die Funktionsflachen tragenden Ausriistungsteile 
miissen im Hinblick auf die hohe Geschwindigkeit die- 
ser Fahrzeuge auBerst lagegenau positioniert werden. 
Dabei ist es erforderlich, die im Betonbau ublicherweise 
auftretenden Fertigungstoleranzen des Tragwerks aus- 
zugleichen bzw. zu uberbrucken. Bei dem gattungsge- 
maBen Trager der eingangs angegebenen Art werden 
deshalb zuerst die Statoren angebracht, sodann in Ab- 
hangigkeit von der Statorunterkante an der Oberseite 
der Plattenstreifen durch Abarbeiten der Betonkon- 
struktion die Gleitflachen hergestellt und zuletzt die 
Seitenfuhrschienen befestigt. Sie werden zunachst in 
den fiir den Einbau erforderlichen Abstand voneinander 
gebracht, in dieser Lage zueinander fiir die Montage 
fixiert gehalten und sodann in Bezug auf den Fahrweg- 
trager positioniert. justiert und schiieBlich am Fahrweg- 
trager befestigt. Die Seitenfiihrschienen werden am 
Fahrwegtrager fest angebracht, und zwar teils durch 
AnschweiBen an einbetonierten Ankerkdrpern aus 
Stahl, teils durch VergieBen von in Aussparungen einge- 
steckten Ankerbolzen mit erhartendem Material. 

Bei diesem bekannten Fahrwegtrager sind zur An- 
^bringung der Ausriistungsteile unterschiedliche MaB- 
nahmen an unterschiedlichen Orten jeweils mit hoher 
Genauigkeit vorzunehmen. So erfolgt die Herstellung 
der Trager selbst im Betonwerk, wo auch die Statoren 
angebracht und die Gleitleisten ausgeformt werden 
konnen. wahrend die Seitenfiihrschienen zweckmaBi- 
gerweise erst an der Einbaustelle angebracht werden. 
Die ortsfeste Anbringung der Ausriistungsteile hat im 
ubrigen zur Folge, daB sie zur Vornahme etwa notwen- 
diger Sanierungsarbeiten ausgebaut werden mussen, 
was oft schwierig ist (DE 37 02 421 Cl, DE 



39 24 486 Cl). 

Zur Erieichterung der Erstmontage der Ausrustungs- 
teile und zur Erhaltung der ursprunglichen Lagegenau- 
igkeit derselben beim Auswechsein ist es bei einem 
5 Stahlfahrweg fiir elektromagnetische Schnellbahnen 
auch schon bekannt geworden, die Gleitflachen am obe- 
ren Flansch eines Doppel-T-Tragers auszubilden» der 
unmittelbar an einem aus dem Fahrwegtrager auskra- 
genden Quertrager befestigt wird. Die Seiienfiihrschie- 

10 nen werden dann durch Laschen sowohl an dem Dop- 
pel-T-Trager, als auch unmittelbar an dem Quertrager 
und schiieBlich die Statoren am Doppel-T-Trager befe- 
stigt (DE 31 1 1 385 C2). Die zweifache Verbindung der 
Ausriistungsteile, namlich deren Verschraubung mit 

15 dem jeweils benachbarten Ausriistungsteil und mit der 
Tragkonstruktion ("Duale Bauweise") soli hierbei die 
unbeeinfluBbare Lagetreue der restlichen Ausriistungs- 
teile gewahrleisten, so daB es mdglich sein soil, Jedes 
einzelne Ausrustungsieil fiir sich nachzujustieren bzw. 

20 auszuwechseln. Ungeachtet dessen ist es aber erforder- 
lich, jedes einzelne Ausrustungsteil fiir sich exakt zu 
justieren, um die geforderten auBerordentUch engen 
Toleranzen einhalten zu konnen. 
Vor diesem Hiniergrund liegt der Erfindung die Auf- 

25 gabe zugrunde, eine Moglichkeit zu schaffen* um nicht 
nur die erstmaiigen Justierungs- und Befestigungsarbei- 
ten der Ausriistungsteile am Fahrwegtrager zu verein- 
fachen, sondern auch etwaige Auswechslungen zu er- 
mdglichen bzw. zu erleichtera 

30 Der Ldsung dieser Aufgabe dienen die im kennzeich- 
nenden Teil des Patentanspruchs 1 angegebenen Merk- 
male. 

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben sich aus den 
Unteranspruchen. 

35 Der Erfindung liegt die Oberlegung zugrunde, daB die 
Lage der Ausriistungsteile zueinander, insbesondere das 
Zangenmafl zwischen den Lauf- oder Gleitflachen und 
der Statorunterkante nur von den Abmessungen des 
Fahrzeugs abhangt, daB also zumindest die dieses Zan- 

40 genmaB bestimmenden Bauteile ohne weiteres schon 
vorweg in den erforderlichen Abstand voneinander ge- 
bracht werden konnen. Dies gilt auch fur die Seitenfiihr- 
schienen in Bezug auf die beiden anderen Ausriistungs- 
teile, namlich die Lauf- oder Gleitflachen und die Stator- 

45 unterkante. Auf dieser Erkenntnis beruht der wesentli- 
che Vorteil der Erfindung, die jeweiligen Ausrustungs- 
teiie vorweg mit entsprechenden Konstruktionselemen- 
ten zu jeweils einem, vornehmlich einem sich iiber die 
voile Lange des Fahrwegtragers erstreckenden Funk- 

50 tionsmodul zusammenzufassen, der dann langs einer 
einzigen in einer Ebene verlaufenden Fuge in einer An- 
zahl von zumindest im wesentlichen gleich ausgebilde- 
ten Verbindungsstellen gegenUber dem betreffenden 
Fahrwegtrager justiert sowie kraft- und/oder form- 

55 schlussig Idsbar an diesem befestigt werden kann. 

Daraus resultiert der weitere Vorteil, daB die wesent- 
lichen Bauelemente eines Fahrwegtragers, namlich der 
eigentliche Trager aus Beton und die zusammengefaB- 
ten Ausriistungsteile aus Stahl getrennt voneinander 

60 und nach den fiir die unterschiedlichen Baumateriatien 
jeweils anzuwendenden Bau- und Konstruktionsgrund- 
satzen vorbereitel. nach getrennter Fertigstellung zu- 
sammengefiihrt und in einem einzigen Arbeitsgang ju- 
stiert und miteinander verbunden werden kdnnen. Be- 

65 sonders zweckmaBig ist es, diese Verbindung Idsbar 
auszugestalten, und zwar nicht nur hinsichtlich der 
Leichtigkeit und Einfachheit ihres Zustandekommens, 
sondern auch hinsichtlich der dadurch gegebenen Aus- 
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wechselbarkeit. 

Dabei ist es auch mdglich, die eine Stahlkonstruktion 
darstellenden Funktionsmoduln vor dem Justieren 
durch Aufbringen einer L^ngszugkraft zu spannen und 
sie in gespanntem Zustand an dem Fahrwegtr^ger zu 
befestigen. Auf diese Weise gellngi es, in den Fahrweg- 
trager eine Druckvorspannung im Sinne von Spannbe- 
ton einzuiragen, was zu einer Ersparnis an der sonst fur 
die Erzeugung von Spannbeton erforderlichen Spann- 
bewehrungfiihrt. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeich- 
nung naher eriauteri. Es zeigt 

Fig. 1 einen Querschnitt durch einen Fahrwegtrager 
aus Spannbeton ftir AuQenumgreifung mit den Ausru- 
slungsteilen bzw. Funkiionsfl^chen, 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus einer Draufsicht auf ein 
Ende eines Fahrwegtragers. 

Fig. 3 einen Schnitt entlang der Linie IIMII in Rg. 2 
in grdBerem MaBstab, 

Fig. 4 eine Ansicht einer Verbindungsplatte entlang 
der Linie IV-IV in Fig. 3, 

Fig. 5 die Ansicht einer Einbauplatte entlang der Li- 
nie V- V in Fig. 3, die 

Fig. 6 und 7 eine Darstellung der durch unterschiedli- 
che Sackiochtiefen gegebenen Justierungsmoglichkei- 
ten, 

Fig. 8 einen Schnitt entlang der Linie VIII-VIII in 
Fig. 2 und die 

Fig. 9 bis 12 jeweils in Querschnitt und Draufsicht 
zwei weitere Ausfuhrungsbeispiele fOr eine justierbare 
kraft- und/oder formschlussige Befestigung eines Funk- 
tionsmoduls am Fahrwegtrager 

In Fig. 1 sind die Lage und Zuordnung der Ausrii- 
stungsteiie und Funktionsflichen am Beispiel eines 
Fahrwegtragers 1 fur ein Fahrzeug mit Auflenumgrei- 
fung, also eine elektromagnetische Schnellbahn darge- 
stellt Der Trager 1 besteht aus Spannbeton mit einem 
geschlossenen, etwa trapezfdrmigen Querschnitt, und 
zwar aus einem nach unten abgerundeten Bodenteil 2 
und einer von schrdgen L^ngstr^gerstegen 3 getrage- 
nen oberen Deckplalte 4. Seitlich an die obere Deck- 
platte 4 und diese gleichsam fortsetzend sind an Funk- 
tionsmoduln 5 die FunktionsflUchen fUr den Fahrweg 
der Magnetbahn angeordnet. 

Zu den Funktionsflachen gehoren die an den im unte- 
ren Bereich der Funktionsmoduln 5 angeordneien Sta- 
toren 6 gebildete Statorunterkante 7, die einen be- 
stimmten Abstand ("ZangenmaB") zu den an der Ober- 
seite an Gleitleisten 8 gebildeten Gleitflachen 9 besiizen 
muB und die an beiden AuBenseiten vorgesehenen Sei- 
tenfuhrschienen 10. Die Funktionsmoduln 5 sind jeweils 
in einer lotrechten Fuge 11 justierbar sowie kraft- und/ 
Oder formschlussig Idsbar mit dem Triiger 1 verbunden. 

Eine Ausfiihrungsform ftir die Ausbildung der Funk- 
tionsmoduln 5 und deren Befestigung am Fahrwegtra- 
ger 1 ist in Fig. 3 in einem Querschnitt in groQerem 
Maflstab dargestellt. Die Funktionsmoduln 5 bestehen 
hier zunSchst aus einem Doppel-T-Trager als Langstra- 
ger 12, dessen oberer Flansch 13a die Gleitleiste 8 dar- 
stellt, an der die GleitflSche 9 gebildet ist, wahrend an 
dem unteren Flansch 13b die Statoren 6 angeschraubt 
sind. In der zwischen den Flanschen 13a bzw. 13b sowie 
dem Steg 14 gebildeten H6hlung sind rechtwinkiig dazu 
verlaufende Teile 15a und 15b eines Quertragers 15 an- 
geschweiBt. Am auBeren Ende des SuBeren Tells 15a ist 
ebenfalls mittels einer SchweiBnaht die SeitenfOhrschie- 
ne 10 befestigt. Am freien Ende des inneren Teiis 15b isi 
eine Verbindungsplatte 16 angeschweiBt, die der Ver- 



bindung des gesamten Funktionsmoduls 5 mit dem 
Fahrwegtrager 1 dient 

Wie die in Fig. 2 gezeigte Draufsicht auf ein Ende des 
Fahrwegtragers 1 erkennen laBt, befinden sich in der 
5 vorbeschriebenen Weise ausgebildete Befestigungsstel- 
len an den Funktionsmoduln 5 in vorgegebenen Abstan- 
den voneinander. Dabei liegen den Verbindungspiatten 
16 jeweils in den Fahrwegtrager 1 eingebettete Einbau- 
platten 17 gegenliber, die durch angeschweiBte Anker 
10 18 in an sich bekannter Weise im Betonkorper veran- 
kert sind. 

Die Ausgestaltung dieser Befestigungsstellen und die 
Herstellung der Verbindung der Funktionsmoduln 5 mit 
dem Fahrwegtrager 1 kann anhand der Fig. 4 bis 7 noch 

15 naher beschrieben werden. Zur Vorbereitung der An- 
bringung der Funktionsmoduln 5 erhalten zunachst die 
Einbauplatten 17 vier Sacklochbohrungen 19 sowie — 
auBerhalb derselben — zwei Gewindebohrungen 20 
(Fig. 5), Die Sacklochbohrungen 19 werden in alien Ko- 

20 ordinaten maBgenau nicht nur in ihrer Lage zueinander, 
sondern vor allem in ihrer Lage zum Fahrwegtrager 1 
eingebracht; besonderes Augenmerk gilt der Tiefe der 
Bohrungen, durch die die Lage der Funktionsmoduln 5 
zum Trager 1 in Querrichtung beeinfluBt werden kann. 

25 Die Anbringung der Bohrungen kann iiber computerge- 
steuerte Bohrwerke mit hoher Genauigkeit erfolgen, 

Entsprechend hierzu weisen die an den Funktionsmo- 
duln 5 befestigten Verbindungspiatten 16 jeweils vier 
Dome 21 auf, die in Form und Lage den Sacklochboh- 

30 rungen 19 in den Einbauplatten 17 entsprechen (Fig. 4). 
Zusatzlich sind zwei Bohrungen 22 angebracht, die den 
Gewindebohrungen 20 in der Einbauplatte 17 entspre- 
chen. In Fig. 4 ist gestrichelt auch der Verlauf des Quer- 
tragers 15 angedeutet 

35 Zur justierung der Funktionsmoduln 5 gegenuber 
dem Fahrwegtrager 1 werden die Funktionsmoduln 5 so 
vor den Fahrwegtrager 1 gefuhrt, daB die Dorne 21 der 
jeweiligen Verbindungspiatten 16 in die Sacklochboh- 
rungen 19 der Einbauplatten 17 einsteckbar sind. Etwai- 

40 ge MaBtoleranzen konnen bei der Anbringung der 
Sacklochbohrungen 19 nicht nur durch Verschieben in 
der Ebene der Einbauplatte 17, sondern vor allem durch 
unterschiedltche Tiefe der Sacklochbohrungen bewal- 
ligt werden; die Fig. 6 und 7 zeigen die maximale bzw. 

45 die minimale Einbohrtiefe. 

Zur Erzielung eines paBgenauen Sitzes bei gleichzei- 
tiger Vermeidung von Zwangungsspannungen reicht es 
aus, wenn beispielsweise nur einer der Dorne 21 in eine 
Sacklochbohrung 19 exakt paBt — in den Fig. 6 und 7 

50 sind dies jeweils der untere Dorn 21 und die untere 
Bohrung 19 — , wahrend die ubrigen Dorne 21 zwar 
ebenfalls ihre Aniage im Grunde der Sacklochbohrung 
19 finden mQssen, hinsichtlich der Durchmesser aber 
Spiel auf weisen k5nnen. Auf diese Weise wird filr die 

55 auftretenden Vertikal- und Lingskrafte eine form- 
schlussige Verbindung zwischen den Funktionsmoduln 
5 und dem Fahrwegtrager 1 erreicht. Ein aus der Exzen- 
trizitat des Lastangriffs resuitierendes Biegemoment so- 
wie etwaige Seitenkrafte werden durch Schraubenbol- 

60 zen 23 aufgenommen, die durch die Bohrungen 22 in den 
Verbindungspiatten 16 hindurchgesteckt und in die Ge- 
windebohrungen 20 in den Einbauplatten 17 einge- 
schraubt werden. 
Die vorbeschriebenen Verbindungen genugen zwar 

65 der Anbringung der Funktionsmoduln 5 und der Auf- 
nahme der Verkehrslasten, nicht dagegen der Ubertra- 
gung von Zugkraften im Sinne einer Druckvorspan- 
nung. In diesem Fall sind in den Endbereichen der Funk- 
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lionsmoduln 5 Verstarkungen vorzusehen, wie sie in 
Fig. 2 durch ein Blech 24 angedeutet sind, um die Kr&fte 
uber Verbindungsplatten 26 auf im Fahrwegtrager I 
eingebettete Verankerungskdrper 25 zu ubertragen; 
Fig. 8 zeigt dies im Detail. Prinzipiell kann auch diese 5 
Verblndung in analoger Weise ausgebildet sein wie am 
Beispiel der Fig. 3 eriautert. 

In den Fig. 9 und 10 sowie 11 und 12 sind noch zwei 
weiiere AusfUhrungsbeispiele fUr die Verbindung zwi- 
schen den Funktionsnnoduln 5 und dem Fahrwegtrager \o 
1 dargestellt. Im Beispiel der Fig. 9 und 10 sind in die 
Einbaupiatte 17' wiederum Sacklochbohrungen 19'. 19" 
eingebracht; dabei liegt im Zentrum der oberen Sack- 
lochbohrung 19' eine durchgehende Bohrung, die von 
einem Spannstab 27 durchsetzt wird. Der Spannstab 27 15 
erstreckt sich in Querrichtung langsbeweglich, somit 
spannbar durch die obere Deckplatte 4 des Fahrwegtra- 
gers hindurch und tritt im Bereich des gegenuberliegen- 
den Fertigbauteils in gieicher Weise aus wie auf der 
dargesteilten Seiie. In die untere Sacklochbohrung 19" 20 
isi ein Distanzstuck 28 eingesetzt; in der oberen Sack- 
lochbohrung 19' befindet sich eine DistanzhGlse 29. die 
den Spannstab 27 umgibt, Der Verspannung der Funk- 
tionsmoduln 5 auf beiden Seiten des Fahrwegtragers 1 
uber Verbindungsplatten 16' dienen auf den Spannstab 25 
27 aufgeschraubte Muttern 30. 

Bei der in den Fig. 11 und 12 dargesteilten Ausfuh- 
rungsform ist bei dem Fertigbauteil 5' auf den durchge- 
henden Lslngstrager verzichtet; dafur gehen die Quer- 
trager 15' durch. Oben auf dem Quertrager 15' ist eine 30 
Gleitleiste 8 aufgelegt, an der die Gleitfiache 9 gebiidet 
ist; die Statoren 6 sind unmittelbar an den QuertrSgern 
15' befestigt 

An der Einbaupiatte 17", die auch hier wieder in den 
Fahrwegtrager 1 eingebettet ist, ist eine von dieser 35 
rechtwinklig abstehende Konsolplatte 31 angeschweiOt, 
die im Winkel zueinander angeordnet drei Langlocher 
32 aufweist. Wahrend zwei ubereinanderliegende Lang- 
locher 32 parallel zueinander verlaufen. ist das auQere 
Langloch rechtwinklig hierzu angeordnet Mit der Kon- 40 
solplatte 31 aberlappt sich das innere freie Ende des 
Quertragers 15'. das entsprechende Bohrungen zum 
Durchstecken von Schraubenbolzen aufweist Wahrend 
die beiden oberen Bohrungen kreisformigen Quer- 
schnitt haben, ist die untere Bohrung hier ebenfalls als 45 
Langloch ausgebildet. verlauft jedoch rechtwinklig zu 
dem entsprechenden Langloch 32 in der Konsolplatte 
31. Durch diese Ausbildung ist eine in alien Koordinaten 
justierbare Befestigungsmoglichkeit gegeben. in der alle 
auftretenden Krafte durch ReibschluB ubertragen wer- 50 
den, der durch die Schraubenbolzen 33 erreicht wird. 

Patentanspriiche 

1. Aus Stahl- Oder Spannbeton bestehender Trager 55 
fur einen Fahrweg fur Magnetschwebefahrzeuge 
mit lagegenau daran zu befestigenden. Funktions- 
fiachen aufweisenden Ausriistungsteilen, wie Stato- 
ren, Seitenfiihr- und Laufschienen sowie Gleitfla- 
chen. die an paarweise seitlich aus der Tragkon- eo 
struktion gegeneinander oder voneinander wegge- 
richtei auskragenden, vom Fahrzeug zu umgreifen- 
den Konstruktionsteilen angeordnet sind, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ausrustungsteile mit den 
ihrer Befestigung dienenden Konstruktionselemen- 65 
ten jeweils einer Seite eines Fahrwegtragers (1) zu 
jeweils einem Funktionsmodul (5) zusammengefaBt 
und daO jeder Funktionsmodul (5) als Ganzes ge- 
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genuber dem Fahrwegtrager (1) justiert sowie 
kraft- und/oder formschliissig Idsbar an diesem be- 
festigt ist. 

2. Fahrwegtrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB jeder Funktionsmodul (5) sich 
Uber die voile Lange des Fahrwegtragers erstreckt 

3. Fahrwegtrager nach Anspruch 1 oder 2, bei dem 
als Ausrustungsteile Statoren. Seitenfuhrschienen 
und Gleitflachen fur Notabsetzbewegungen vorge- 
sehen und in den zur Befestigung der Ausrustungs- 
teile AnschluQbauteile aus Stahl eingebettet sind, 
dadurch gekennzeichnet. daB jeder Funktionsmo- 
dul (5) aus einer aufgelosten Stahlkonstrukiion aus 
den Seitenfuhrschienen (10) und in Abstanden von- 
einander daran befestigten Quertragern (15) be- 
steht an denen unmittelbar oder mitteJbar die die 
Gleitflachen (9) aufweisenden Bauteile und die Sta- 
toren (6) befestigt sind sowie an deren freien Enden 
die Mittel zur Justierung und Befestigung gegen- 
uber den AnschluBbauteilen angeordnet sind. 

4. Fahrwegtrager nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Funktionsmodul (5) einen die 
Quertrager (15) verbindenden Doppel-T-Trager 
(12) umfaBt, an dessen oberem Flansch (13a) die 
Gleitflache (9) gebiidet ist und an dessen unterem 
Flansch (13b) die Statoren befestigt sind. 

5. Fahrwegtrager nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet. daB als AnschluBbauteile Einbau- 
teile (17) vorgesehen sind, deren AuBenflachen in 
Lage. Durchmesser und Tiefe maBgenaue Sack- 
lochbohrungen (19) aufweisen, daB an den Enden 
der Quertrager (15) parallel zu den Einbauteiien 
(17) verlaufende Verbindungsplatten (16) mit Di- 
stanzelementen angeordnet sind. die zur Justierung 
in die Sacklochbohrungen (19) einsteckbar sind und 
daB die Funktionsmoduln (5) zur kraftschlussigen 
Verbindung gegen die Einbauteile (17) durch Ver- 
bindungsmittel, z. B. Schrauben (23) verspannbar 
sind. 

6. Fahrwegtrager nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als Distanzelemente aus den 
Verbindungsplatten (16) aufragende Dome (21) 
vorgesehen und die Verbindungsmittel auBerhalb 
derselben angeordnet sind. 

7. Fahrwegtrager nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB je Einbauteil (17) vier in den Ek- 
ken eines Rechtecks angeordnete Sacklochbohrun- 
gen (19) vorgesehen sind, von denen mindestens 
eine den ihr zugeordneten Dorn (21) paflgenau auf- 
nimmt. 

8. Fahrwegtrager nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet. daB als Distanzelemente Hulsen (29) 
vorgesehen sind, welche die Verbindungsmittel (27) 
ringformig umgeben. 

9. Fahrwegtrager nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet. daB als AnschluBbauteile Einbau- 
teile (17") vorgesehen sind, an denen mit den Enden 
der Quertrager (15') uberlappende Konsolplatten 
(31) befestigt sind, in denen zur justierung der 
Funktionsmoduln (5) gegenuber dem Fahrwegtra- 
ger (I) Bohrungen bzw. rechtwinklig zueinander 
verlaufende Langlocher (32) und zur Befestigung 
diese durchsetzende, einen ReibschluB erzeugende 
Schraubenbolzen (33) vorgesehen sind. 
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